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(54) Botte a f usibles pour vehicules automobiles 

(57) BoTte a fusibles du type forme d'un corps relie 
a un faisceau electrique (7) d'alimentation et comportant 
des receptacles inseres sur des circuits electriques, et 
destine a recevoir des organes de protection de ces der- 
niers (5, 26, 43), caracterisee en ce que le corps est 
forme d'une serie de troncons (1 , 2, 3) sur chacun des- 


quels est directement monte un cablage correspondant 
a i'aiimentation d'une partie des organes electriques du 
vehicule, lesdits troncons (1, 2, 3) etant pourvus de 
moyens pour leur assemblage entre eux, d'une part, et, 
d'autre part, de moyens pour la connexion des differents 
circuits electriques entre eux. 
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Description 

[0001 ] La presente invention conceme une bolte a fu- 
sibles pour vehicules automobiles. 
[0002] Par boTte a fusibles, on entend un boTtier com- 
portant un certain nombre de receptacles inseres sur 
des circuits electriques et destines a recevoir les plots 
de fusibles ainsi que des dispositifs electriques tels que 
des relais. 

[0003] Dans la construction automobile, par exemple, 
on pose a un endroit determine, la boTte a fusibles puis 
les differents cablages qui sont pourvus, a leur extremite 
destinee a etre reliee a la boite a fusibles, de connec- 
teurs ceux-ci etant montes sur des organes de con- 
nexions electriques correspondants prevus sur ladite 
boTte a fusibles. 

[0004] Actuellement, les vehicules automobiles corn- 
portent de plus en plus de dispositifs electriques ou elec- 
troniques de sorte que les cablages sont de plus en plus 
importants et les boites a fusibles de plus en plus volu- 
mineuses. 

[0005] La pose des organes de connexions electri- 
ques sur les boites a fusibles constitue un travail long 
avec une source d'erreur importante. 
[0006] L'un des buts de la prdsente invention est de 
remedier a cet inconvenient. 

[0007] La botte at usibles pour vehicules automobiles, 
selon invention , est du type comportant un corps relie 
a un f aisceau electrique d'alimentation et comportant un 
certain nombre de receptacles inseres sur des circuits 
electriques convenables et destines a recevoir des or- 
ganes de protection des circuits tels que des fusibles, 
relais ou autres , ladite boTte a fusibles etant caracte risee 
en ce que le corps est forme d'une serie de troncons sur 
chacun desquels estdirectement monte un cablagecor- 
respondant a ralimentation d'une partie des organes 
electriques du vehicule, lesdits trongons comportant, 
d'une part, des moyens pour leur assemblage entre eux 
et, d'autre part, des moyens pour la connexion des dif- 
ferents circuits electriques entre eux a partir du faisceau 
electrique d'alimentation. 

[0008] Grace a une telle disposition, on peut, lors de 
la realisation du cablage d'un vehicule, directement ef- 
fectuer tous les branchements sur les differents tron- 
cons qui sont ainsi prets a etre poses sur le vehicule. 
[0009] Une telle disposition permet egalement, pour 
chaque troncon, de prevoir I'alimentation d'une partie 
determinee des organes electriques du vehicule ce qui 
facilite le montage. 

[0010] Suivant une caracteristique particuliere, la boT- 
te a fusibles est constitute d'un troncon principal relie 
au faisceau electrique d'alimentation et comportant, sur 
deux cotes opposes, des moyens pour sa fixation sur 
les cotes correspondants de deux troncons lateraux. 
[0011] Suivant une caracteristique constructive, le 
troncon principal comporte, sur les deuxcdtes opposes, 
des saillies, tandis que les cotes correspondants des 
troncons lateraux sont pourvus de rainures destinees a 


recevoir les saillies. 

[001 2] Suivant encore une caracteristique constructi- 
ve, le troncon principal presente, sur deux cotes oppo- 
ses, des epaulements, tandis que les cotes correspon- 

5 dants des trongons lateraux sont pourvus de decroche- 
ments correspondants, les saillies etant prevues sur les 
parois adjacentes aux epaulements et les rainures sur 
les parois des decrochements. 
[0013] Suivant encore une autre caracteristique, les 

10 epaulements du troncon principal sont pourvus d'une 
serie de languettes reliees aux circuits Electriques, tan- 
dis que les decrochements des trongons lateraux com- 
ponent une serie de logements dans lesquels sont dis- 
poses des organes femelles de contact electrique inse- 

15 res sur des circuits convenables et destines a recevoir 
les languettes du troncon principal. 
[0014] Suivant un detail construct, fun des loge- 
ments au moins de l'un des trongons lateraux comporte 
une languette inseree sur un circuit electrique et un or- 

20 gane de liaison electrique est engage sur cette languet- 
te et presente une pince elastique de reception de la 
languette de I'epaulement du trongon principal. 
[0015] Suivant encore un detail construct, l'un au 
moins des logements de l'un des troncons lateraux est 

25 conforme de maniere a constituer un canal de reception 
d'un organ e de contact electrique presentant une pince 
de reception d'une languette d'un epaulement du tron- 
gon principal et des moyens pour le sertissage d'un con- 
ducteur Electrique. 

30 [0016] Enfin, suivant une derniere caracteristique, les 
differents troncons component des moyens de liaison 
electrique avec un calculateur, le faisceau d'alimenta- 
tion electrique comportant une derivation pour I'alimen- 
tation dudit calculateur. 

35 [0017] L'invention va maintenant etre decrite avec 
plus de details en se referant a un mode de realisation 
particulier donne a titre d'exemple seulement et repre- 
sente aux dessins annexes, dans lesquels : 

40 Figure 1 est une vue en perspective eclatee d'une 
boTte a fusibles, selon l'invention. 

Figure 2 est une vue schematique en coupe ecla- 
tee. 

45 

Figure 3 est une vue en perspective d'un organe de 
liaison electrique. 

Figure 4 est une vue en perspective d'un organe de 
so contact electrique. 

Figure 5 montre en perspective la boTte a fusibles 
assemblee. 

55 Figure 6 montre un exemple du montage de la boTte 
a fusibles sur un vehicule. 

Figure 7 et figure 8 sont des vues en perspective 
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montrant les differentes fonctions des differents 
tro neons de boTte a fusibles. 

Figure 9 montre en coupe la liaison des differents 
troncons de boTte a fusibles. 

Figure 10 montre en perspective un exemple d'as- 
semblage des troncons entre eux. 

[0018] La boTte a fusibles representee aux figures 
comprend un troncon principal 1 et deux troncons late- 
raux 2 et 3. 

[0019] Le troncon principal 1 est constitue d'un ele- 
ment de boltier 4 supportant un certain nombre de fusi- 
bles, relais ou autres 5, et sur lequel est directement 
monte, a la fabrication, un cablage 7, ce dernier, dans 
I'exemple de realisation represente, etant destine a I'ali- 
mentation (voir figure 7) des differents equipements du 
tableau de bord 9 d'un vehicule automobile 10. Le ca- 
blage 7 constitue le faisceau principal d'alimentation 
electrique. 

[0020] Auneextremite, l'elementdeboTtier4compor- 
te un logement 11 a partir du fond duquel s'6rigent une 
serie de languettes de contact 12 reliees a des circuits 
convenables. 

[0021] Le troncon principal 1 comporte, dechaque co- 
te de ses bords longitudinaux, des epaulements 13 et 
14. 

[0022] Les epaulements 13 supportent une serie de 
languettes de contact 1 5 reliees a des circuits convena- 
bles, tandis que les epaulements 1 4 sont pourvus d'une 
serie de languettes de contact 16 egalement reliees a 
des circuits convenables. 

[0023] L'un des cotes 18, adjacents a I'epaulement 
14, comporte, regulierement espacees, des saillies 19, 
tandis que le cote 22, adjacent a i'epaulement 14, est 
pourvu de saillies 21 regulierement espacees. 
[0024] Le troncon lateral 2 est forme d'un element de 
boitier 25 supportant un certain nombre de fusibles, re- 
lais ou autres 26, inseres sur des circuits de protection 
convenables. Le cablage correspondant 27 est directe- 
ment monte a la fabrication. 

[0025] Sur un cote 25a du boitier est forme un decro- 
chement 28 presentant une serie de logements 29. 
[0026] Dans les logements 29 s'etendent des lan- 
guettes 30 reliees a des circuits electriques du troncon 

2. 

*[0027] Ces languettes 30 sont destinees a recevoir 
des organes de liaison electrique 31 (voir figure 3). 
[0028] Ces organes 31 sont realises en une seule pie- 
ce d'un metal bon conducteurde I'electricite comportant 
une ame 32 avec deux prolongements lateraux 33 re- 
plies vers I'ame afin d'enserrer elastiquement la Ian- 
guette 30. 

[0029] L'organe 31 est decoupe et plie afin de former 
une pince elastique 35 destinee a recevoir une languet- 
te 15 correspondante. 

[0030] Le decrochement 28 est pourvu d'une serie de 


rainures 36 (voir figures 1 et 10) destinees a recevoir 
les saillies 19 afin cfassurer un assemblage mecanique 
entre les deux troncons 1 et 2. 
[0031 ] Comme on le voit a la figure 8, le troncon 2 est 

5 destine a la protection des circuits d'alimentation de la 
partie arriere du vehicule 10 (feux arriere, stop, eclaira- 
ge, plaque arriere, feux de recul). 
[0032] L'element de boitier 25 est pourvu d'un loge- 
ment 38 a partir du fond duquel s'etendent une serie 

10 d'organes males de contact electrique 39. 

[0033] Le troncon 3 est constitue d'un element de boi- 
tier 42 supportant une serie de fusibles, de relais ou 
autres 43, inseres sur des circuits electriques. Le boitier 
42 recoit directement un cablage 44 pour I'alimentation 

15 desdits circuits, ledit cablage 44 etant destine a I'alimen- 
tation des differents organes du compartiment moteur 
du vehicule 10 (voir figure 6). 

[0034] L'element de boitier 42 presente un logement 
45 avec des organes males 46. 
20 [0035] Le long d'un cote 42a, le troncon 3 presente 
un decrochement 48 correspondant a I'epaulement 14, 
ce decrochement etant pourvu d'une serie de canaux 

49 destines a recevoir chacun un organe de contact 
electrique femelle 50 (voir figure 4). 

25 [0036] Les organes de contact electrique 50 sont rea- 
lises a partir d'un flan metallique bon conducteur de 
I'electricite decoupe et plie pour presenter, a une extre- 
mite, des partes 51 de sertissage d'un conducteur 52 et, 
a I'autre extremite, une pince 53 de reception d'une lan- 
30 guette 1 6. 

[0037] Un des cotes de I'organe 50 peut presenter 
une ouverture 54 pour recevoir une saillie de retenue 
55 du canal 49, tandis qu'un autre cote peut etre pourvu 
d'une barrette 57 destinee a cooperer avec une butee 
35 du canal 49 afin, qu'une fois mis en place, les organes 

50 soient parfaitement verrouilles dans les canaux cor- 
respondants. 

[0038] Le decrochement 48 est pourvu de rainures 36 
destinees a recevoir les saillies 21 du cote 22 (voirfigure 
40 10). 

[0039] Le vehicule 10 peut etre pourvu d'un calcula- 
tes 60 comportant trois organes de connections elec- 
triques 61 presentant des organes de connections fe- 
melles 62 relies a des circuits electriques dudit calcula- 
45 teur et destines a cooperer, l'un avec les languettes 12 
du logement 11 (voirfigure 9), le second avec les lan- 
guettes 39 du logement 38 et le troisieme avec les lan- 
guettes 46, du logement 45. 

[0040] Dans le mode de realisation represente, on a 
50 suppose que les logements 29 etaient tous garnis d'une 
languette 30 et les canaux 49 recevaient tous des orga- 
nes 50, mais il est bien evident que certains logements 
29 pourraient etre agences pour recevoir des organes 
50 et que certains canaux 49 pourraient etre pourvus 
55 de languettes 30. 

[0041 ] Le cdte du calculates 60 destine a etre appli- 
que contre les cotes correspondants des troncons 1 , 2 
et 3 peut etre pourvu de rainures et les troncons de 
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saillies correspondantes ou vice et versa. 

[0042] Sur le faisceau electrique du premier troncon 

1 sont prevus des conducteurs 65 avec des connecteurs 

66 d'alimentation du calculateur 60. 

[0043] Bien entendu, I'invention n'est pas limitee au 

mode de realisation qui vient d'etre decrit et represents . 

On pourra y apporter de combreuses modifications de 

detail sans sortir pour cela du cadre de I'invention. 


la revendication 1 , caracterisee en ce que Tun au 
moins des logements (49) de Tun des troncons la- 
teraux (3) est conforme de maniere a constituer un 
canal de reception (49) d'un organe de contact elec- 
5 trique (50) presentant une pince (53) de reception 
d'une languette (16) d'un epaulement du troncon 
principal et des moyens (51 ) pour le sertissage d'un 
conducteur electrique. 


Revendlcations 

1 . BoTte a f usibles pour vehicules automobiles du type 
comportant un corps relie a un faisceau electrique 
d'alimentation et comportant un certain nombre de 
receptacles inseres sur des circuits electriques con- 
venables et destines a recevoir des organes de pro- 
tection des circuits tels que des f usibles, relais ou 
autres, le corps etant forme d'une serie de troncons 
(1,2,3) sur chacun desquels est directement monte 
un cablage correspondant a Talimentation d'une 
partie des organes electriques du vehicule, lesdits 
troncons (1, 2, 3) comportant, d'une part, des 
moyens pour leur assemblage entre eux (19, 21, 
36) et, d'autre part, des moyens pour la connexion 
des differents circuits electriques entre eux (15, 1 6, 
30, 31 , 50) a partir du faisceau electrique d'alimen- 
tation, caracterisee en ce qu'elle comporte un tron- 
con principal (1) relie au faisceau electrique d'ali- 
mentation (7) et comportant, sur deux cotes oppo- 
ses des saillies (19, 21), tandis que les cotes cor- 
respondents des troncons lateraux sont pourvus de 
rainures (36) destinees a recevoir les saillies, les 
cotes du troncon principal (1 ) pourvus des saillies 
(19 et 21) presentant des epaulements (13, 14) et 
les troncons lateraux, sur les cotes pourvus des rai- 
nures, des decrochements (28, 48), lesdits epaule- 
ments (1 3 et 41 ) du troncon principal (1 ) comportant 
une serie de languettes (15, 16) reliees aux circuits 
electriques, tandis que les decrochements (28, 48) 
des troncons lateraux (2 et 3) comportent une serie 
de logements (29, 49) dans lesquels sont disposes 
des organes f emelles de contact electrique (31 , 50) 
inseres sur des circuits convenables et destines a 
recevoir les languettes (15, 16) du troncon principal 
(1). 


io 4. BoTte a fusibles pour vehicules automobiles, selon 
la revendication 1 , caracterisee en ce que les diffe- 
rents troncons comportent des moyens de liaison 
electrique (12, 39, 46) avec un calculateur (60), le 
faisceau d'alimentation electrique comportant une 

15 derivation (65) pour Talimentation dudit calculateur. 
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2. BoTte a fusibles pour vehicules automobiles, selon 
la revendication 1 , caracterisee en ce que Tun des 
logements (29), au moins de Tun des trongons la- so 
teraux (2) comporte une languette (30) inseree sur 

un circuit electrique et un organe de liaison electri- 
que (31) est engage sur cette languette (30) et pre- 
sente une pince elastique (35) de reception de la 
languette (1 5) de I'epaulement (1 3) du troncon prin- 55 
cipal. 

3. BoTte a fusibles pour vehicules automobiles, selon 
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